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fragment podrecznika: Adam Salomon, Spedycja w handlu morskim. Procedury i
dokumenty, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego,
Gdansk 2003, s.112-114.

Reguty Hamburskie zostaly uchwalone w 1978 roku w
Hamburgu. Jest to Konwencja Narodow Zjednoczonych o m
Przewozie Towaréw Morzem, nad ktéra prace trwaty 7 lat. | | e

Reguty Hamburskie maja zastgpi¢ Reguty Haskie z 1924 roku,
ale warunkiem ich wejscia w zycie byta ich ratyfikacja przez co SPEIIYGJA

najmniej 20 panstw.! m
Obecnie w handlu morskim wiekszo$¢ panstw nadal gﬂcedllnflv.l'l Iﬂgunlﬁgl!lw

stosuje przepisy konwencji brukselskiej, a jednoczesnie nabrat
mocy prawnej inny miedzynarodowy dokument, regulujacy
nawet szerszy zakres zagadnien - konwencja hamburska. Stan
taki moze trwac jeszcze dos¢ dtugo, gdyz w handlu morskim
moga funkcjonowa¢ réwnolegle rézne unormowania zasad
przewozowych.

Charakterystyczne jest, ze juz po wejsciu w zycie Regut
Hamburskich, do czego zreszta przyczynity sie ratyfikacje
dokonane gtéwnie przez panstwa nie majace wiekszego
znaczenia w Swiatowej zegludze, niektére panstwa ,tradycyjnie
morskie” przystapity do Regut Visby, wzmacniajagc w ten
spos6b  miedzynarodowe znaczenie tych uregulowan.?
Uwzgledniajac  wymogi transportu multimodalnego, w
Regutach Hamburskich rozrézniono pojecie przewoznika i rzeczywistego (faktycznego) przewoznika.

Przewoznikiem jest osoba przez ktdrg lub w imieniu ktérej zostata zawarta umowa przewozu
towaré6w morzem. Rzeczywistym przewoZnikiem jest natomiast kazda osoba, ktérej przewoznik
powierzyl wykonanie catos$ci lub cze$ci przewozu. Umowa przewozu morzem - zgodnie z konwencja
hamburska - jest taka umowa, na podstawie ktorej przewoznik podejmuje sie przewiez¢ towary
morzem, zZ portu do poru, w zamian za fracht. Umowa obejmujaca przewéz towardéw statkiem
(morzem) i innymi $rodkami transportu, jest takze uwazana za umowe przewozu morzem, ale
przepisy konwencji stosuje sie jedynie do morskiego odcinka przewozu.

Konosament, zgodnie z Regutami Hamburskimi, to dokument potwierdzajacy zawarcie umowy
przewozu morzem, w ktéorym przewoznik potwierdza przyjecie lub zatadunek towaréw i zobowigzuje
sie do wydania towaréw w zamian za zwrot dokumentu.

Postanowienia konwencji majg zastosowanie do wszystkich umow przewozu morzem
pomiedzy dwoma réznymi panstwami, jezeli: port zatadunku lub zatadunku przewidziany w umowie
jest zlokalizowany w panstwie, ktore jest strong konwencji, jeden z opcyjnych portow wytadunku
przewidzianych w umowie jest rzeczywistym portem wytadunku i jest zlokalizowany w panstwie,
ktére jest strong konwencji, albo konosament (inny dokument potwierdzajacy umowe przewozu
morzem) jest wystawiony w panstwie, ktore jest strong konwencji lub powotuje sie on na przepisy
konwencji lub ustawodawstwo panstwa, ktére te przepisy inkorporowato.

WYDAWNICTWO UNFWERSYTETU GDANSNIEGD

' W pazdzierniku 1991 roku konwencje hamburska ratyfikowato 20. panstwo (Zambia), co spowodowato wejscie
konwencji wzycie 1 listopada 1992 roku.
> W maju 1993 roku do Regut Visby przystapita Kanada, w czerwcu 1993 roku — Japonia i Grecja, natomiast z drugiej
strony — nad ratyfikacjg konwencji hamburskiej zastanawiajg sie Stany Zjednoczone.
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Odpowiedzialno$¢ przewoznika rozcigga sie na okres od przejecia tadunku w piecze w porcie
zatadunkowym do momentu wydania towar6w w porcie wytadunkowym. W tym czasie przewoznik
odpowiada za utrate tadunku, jego uszkodzenie oraz za opéznienie w wydaniu tadunku, chyba ze
udowodni, Ze on, jego pracownicy i agenci podjeli wszystkie rozsadne S$rodki, aby do utraty,
uszkodzenia lub opéznienia nie dopusci¢. Generalnie konwencja hamburska zaostrzyta, w stosunku do
konwencji brukselskiej, rygory odpowiedzialno$ci przewoznika i ograniczyta w znacznym stopniu
katalog sytuacji, ktore zwalniajg przewoznika od odpowiedzialno$ci. Limit odpowiedzialnosci
przewoznika za utrate lub uszkodzenie tadunku ustalono na poziomie 835 SDR za jednostke tadunku
lub 2,5 SDR za kilogram wagi brutto, przy czym obowigzuje odszkodowanie wyzZsze.
Odpowiedzialno$¢ przewoznika za opo6Znienie wydania towarow jest ograniczona do sumy rownej
2,5-krotnosci frachtu za te cze$¢ tadunku, ktérej op6Znienie dotyczy, nie moze jednak przekroczy¢
ogolnej sumy frachtu ptaconego na podstawie catej umowy przewozu morzem.

Niezaleznie od faktu, Ze jednostka stuzaca do okreslenia limitu odpowiedzialno$ci przewoZnika
przyjeta w konwencji s3 Specjalne Prawa Ciagnienia (SDR), panstwa nie bedace cztonkami
Miedzynarodowego Funduszu Walutowego (woéwczas) moga okresli¢ limit odpowiedzialno$ci
przewoznika na poziomie 12500 jednostek monetarnych za jednostke tadunku lub 37,5 jednostek
monetarnych za kilogram wagi brutto. Warto$¢ jednostki monetarnej odpowiada wartos$ci 65,5
miligramow ztota préby 900/1000.

Reguty Hamburskie przyjely rozstrzygniecie Protokotu Brukselskiego z 1968 roku w zakresie

ustalenia, co stanowi jednostke tadunku przy przewozach w kontenerach lub innych urzadzeniach
transportowych. Jezeli wykonanie przewozu lub jego czeSci zostato powierzone rzeczywistemu
przewoznikowi, odpowiedzialnym za przewdz pozostaje - zgodnie z przepisami konwencji -
przewoznik. Ustalenia konwencji, okreslajagce odpowiedzialno$¢ przewoznika, odnosza sie takze do
rzeczywistego przewoznika, w zakresie realizowanego przez niego przewozu. Ma to znaczenie w
przypadku, np. wystapienia przez przewoznika z roszczeniami regresowymi w stosunku do
rzeczywistego przewoznika.
Zaladowca odpowiada za straty spowodowane nieprzekazaniem informacji lub przekazaniem
fatszywych lub niepetnych informacji o oddanych do przewozu tadunkach niebezpiecznych. Zgodnie z
Regutami przewoznik jest zawsze zobowigzany do wystawienia konosamentu, jezeli zazada tego
zaladowca.

Konwencja potwierdza niewaznos$¢ listow gwarancyjnych lub dokumentéw o podobnym
charakterze, w ktérych zatadowca zobowigzuje sie do zrekompensowania przewoznikowi
ewentualnych strat, wynikajacych z nieumieszczenia w konosamencie klauzul restrykcyjnych.
NiewazZne sg te postanowienia umowy przewozu morzem, ktoére naruszajg przepisy konwencji.
Wazno$¢ zachowujg jedynie postanowienia umowy przewozu zwiekszajgce odpowiedzialnos¢
przewoznika. Kazde panstwo przystepujace do konwencji hamburskiej musi dokona¢ wypowiedzenia
konwencji brukselskiej, przy czy moze wstrzymac to wypowiedzenie maksymalnie na okres 5 lat od
momentu wejscia wzycie konwencji hamburskiej, ale w tym okresie musi stosowac przepisy tej
konwencji w stosunkach z panstwami, ktore do niej przystapity.
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