AS: Konosament morski (bill of lading)

Konosament (bill of lading, B/L) jest jednym 2z najwazniejszych
dokumentdéw istniejgcych w transporcie morskim.

B/L spetnia kilka funkc;ji:

1. jest dowodem przyjecia okreSlonego w nim tadunku do przewozu i
zobowigzaniem przewoznika do wydania tego tadunku w porcie
przeznaczenia legitymowanemu posiadaczowi konosamentu;

2. jest papierem towarowym, poniewaz reprezentuje towar, na ktéry
zostat wystawiony i upowaznia do dysponowania tym towarem,;

3. jest papierem wartosciowym (przeniesienie praw wtasnosci do
tadunku, na ktéry konosament opiewa, wymaga rdéwnocze$nie
przeniesienia (wydania) samego dokumentu);

4. jest dokumentem przenaszalnym;

5. nie jest umowa przewozu tadunku.

Wystawienie konosamentu polega na jego podpisaniu i ewentualnym
opieczetowaniu przez upowazniong do tego osobe. Konosament wystawia
sie w kilku ponumerowanych egzemplarzach, z ktorych kazdy jest
oryginatem dokumentu. Oprocz tego sporzadzane sg takze kopie, ktore nie
upowazniajg do dysponowania tadunkiem.

Rodzaje konosamentow:

e Konosament na okaziciela (bearer bill of lading) jest przenoszony
przez proste wreczenie nowemu nabywcy. Kazda osoba posiadajgca
konosament na okaziciela moze odebrac¢ tadunek, na ktéry konosament
opiewa.

e Konosament na zlecenie (order bill of lading) jest przenoszony w
drodze indosu. Indosowanie konosamentu polega na dokonaniu na nim
odpowiednich zapisoOw (zdarza sie, ze konosamenty posiadaja w tym
celu odpowiednig rubryke oznaczona: ,for endorsement”). Konosament
na zlecenie, umozliwia tatwe i bezpieczne dla nabywcy przenoszenie
praw, a réwnocze$nie uniemozliwia (lub znacznie utrudnia) odbiér
tadunku przez osobe nielegalnie wchodzacg w jego posiadanie, czego nie
gwarantuje konosament na okaziciela.

e Konosament imienny (straight bill of lading, bill of lading to a named
(specified) person) moze by¢ przenoszony tylko w drodze cesji (przelewu
wierzytelnosci). Przy sprzedazy konosamentu w drodze cesji (przelewu
wierzytelnoSci) nalezy zachowa¢ forme pisemng, sporzadzajac
dokument kupna-sprzedazy, podpisany przez strony umowy

(sprzedajacy/kupujacy).
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Konosament przyjecia do zaladowania (received for shipment bill of
lading) potwierdza fakt przejecia tadunku przez przewoznika, lecz nie
stanowi dowodu, ze tadunek znalazt sie na konkretnym statku.
Konosament ten stanowi zobowigzanie przewoZnika do zatadowania
tadunku na pierwszy odchodzacy we witasciwym kierunku statek danej
linii.

Konosament zaladowania (shipped bill of lading, on board bill of
lading), stanowi dowdéd przyjecia tadunku na konkretny statek.
Konosament czysty (clean bill of lading) nie zawiera klauzul (zapisow)
stwierdzajacych jednoznacznie wadliwy stan tadunku lub uszkodzenie
opakowania.

Konosament brudny (nieczysty, zaklauzulowany, dirty bill of lading,
unclean bili of lading) zawiera klauzule restrykcyjne stwierdzajacych
jednoznacznie wadliwy stan fadunku lub uszkodzenie opakowania, co
obniza jego warto$¢ handlowa.

Konosament czarterowy (charter party bill of fading) wystawiany jest
przy przewozach wykonywanych na podstawie czarterow. W
konosamencie czarterowym pierwsza strona jest czysta, lub
umieszczone s3 tam jedynie wybrane podstawowe z odestaniem do
szczegbtowych warunkéw umowy czarterowe;.

Konosament liniowy (liner bill of lading) zawiera na stronie pierwszej
liczne klauzule, szczegétowo okreslajgce warunki przewozu tadunku.
Konosament przetadunkowy (transhipment bill of lading) wystawiany
jest w sytuacji, gdy w trakcie przewozu tadunek przetadowywany bedzie
na inny statek tego samego armatora. Nie nastepuje wiec zmiana ani
rodzaju transportu (gatezi transportu) ani armatora.

Konosament bezposredni (Through bill of lading) wystawiany jest w
dwoch sytuacjach. W pierwszej, gdy przewo6z ladunku odbywa sie
jedynie morzem, ale tadunek przewozony jest statkami rdznych
armatorow i w drugiej, gdy tadunek przewozony jest r6znymi Srodkami
transportu, przy czym wystepowa¢ musi morski odcinek przewozu.
Charakterystyczng  cechg  konosamentu  bezposSredniego  jest
ograniczenie odpowiedzialnos$ci poszczegdlnych przewoznikéw jedynie
do odcinkéw, na ktorych sami dokonujg przewozu. Konosament
bezposredni stwarza szereg komplikacji prawnych, bowiem do jednego i
tego samego dokumentu nalezy stosowac rdzne - zaleznie od sytuacji -
akty prawne wtasciwe dla po szczeg6lnych stadiow transportu. Nie moze
on petni¢ wszystkich funkcji konosamentu.

Konosament lokalny (local bill of lading), przewozowe listy kolejowe,
lotnicze czy zeglugowe (gdy wystepuje zmiana Srodka transportu).
Dokumenty te reguluja stosunki prawne pomiedzy wystawca
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konosamentu bezposSredniego, a przewoznikami odcinkowymi
(gateziowymi).

Podstawowe klauzule (rubryki) konosamentu

Uregulowania wystepujgce w kazdym konosamencie:

e zakres odpowiedzialnoSci przewozZnika za  ladunek, limity
odpowiedzialnosci;

e zasady ptatnosci frachtu, warunki przetadunku i wydania tadunku;

e zastaw na tadunku, przew6z tadunkéw niebezpiecznych;

e klauzule okreslajace zasady  postepowania  i/lub zakres
odpowiedzialnosci przewoZnika w sytuacjach szczego6lnych.

Na pierwszej stronie konosamentu liniowego umieszczone sg warunki
przewozu okreslone przez przewoznika, z uwzglednieniem obowigzujacych
przepisow prawnych (konwencji miedzynarodowych, prawa lokalnego)
oraz usankcjonowanych zwyczajéw (wynikajacych ze stosowanej praktyki i
réznego typu ujednoliconych regut, opracowywanych przez organizacje
miedzynarodowe).

Druga strona konosamentu zawiera Kklauzule (rubryki), ktore sa
kazdorazowo wypetniane przed podpisaniem dokumentu.

W prawym gornym rogu konosamentu umieszczany jest zazwyczaj znak
firmowy (emblemat) armatora.

W lewym gérnym rogu znajdujg sie nastepujace klauzule (rubryki):

e Shipper: wpisuje sie nazwe zatadowcy. W nowszych konosamentach,
uzywanych zwlaszcza w zegludze kontenerowej, pojecie shipper
zastapione zostato przez consignor (nadawca, wysytajacy).

e (onsignee: odbiorca tadunku. Sposéb wypetnienia tej klauzuli
decyduje o rodzaju konosamentu. Pozostawienie rubryki nie
wypetnionej lub wpisanie to bearer powoduje, ze mamy do czynienia
z konosamentem na okaziciela.

e Notify address: wpisuje sie adres, pod ktory nalezy wystac
zawiadomienie o przybyciu tadunku do portu przeznaczenia. Jest to
szczegOlnie istotne przy konosamentach na okaziciela, gdyz wdéwczas
armator nie wie, kto bedzie odbiorcg tadunku.

Kolejne rubryki dotyczga statku, na ktory zatadowano tadunek.

Kolejne klauzule zawierajg informacje o porcie zatadunku i wytadunku.
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Freight payable at: dotyczy miejsca ptatnosci frachtu.

Number of orig. B/L: dotyczy liczby oryginalnych egzemplarzy
konosamentow.

Srodkowa cze$¢ formularza konosamentu zajmuja rubryki dotyczace
tadunku.

Marks and numbers: znaki i numery.

Number and kind of package: liczba i rodzaj pakunkéw (przesytek).
Description of goods: opis tadunku.

Gross weight: waga brutto tadunku.

Measurement: objetos$¢ tadunku.

W dolnej cze$ci konosamentu umieszczone sg klauzule:
e Freight and charges: dotyczy frachtu i optat za przew6z tadunku.
e Place and date of issue: wpisuje sie miejsce i date wystawienia
konosamentu.
e Signature (signed by, The Carrier or his Agents, Signedfor the
Master, For the Carrier, Signed by or on behalf of the Master itd.):
miejsce na podpis wystawcy konosamentu lub osoby upowaznione;.

Na omawianej stronie zamieszcza sie takze informacje, czy dokument jest
oryginatem (original) czy nieprzenoszalng kopia (copy not negotiable).
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