Organizacja i funkcjonowanie portéw morskich, Praca zbiorowa pod red. Konrada Misztala, 1
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2010 (wybrane fragmenty)

Skiadniki suprastruktury _—

Réznorodny sprzet i Srodki techniczne uzywane przy pracach przetadunkowych
dzielg sie — w zaleznoS$ci od przeznaczenia — na urzadzenia przetadunkowe, $rodki
transportu wewnatrzportowego, sprzet chwytajacy i sprzet podreczny.

Aby $rodki techniczne (niezaleznie od ich przeznaczenia i budowy) dobrze spet-
niaty swe zadania, muszg zapewniac:

— szybkie i bezpieczne wykonywanie prac zatadunkowych i wytadunkowych;

— bezpieczenstwo tadunku i opakowania.

Urzadzenia przetadunkowe przeznaczone do przetadunku tadunkéw dzielg sie na urzadzenia o ru-
chu okresowym (cyklicznym) i urzadzenia o ruchu ciggtym.

Do urzadzen o ruchu okresowym (cyklicznym) zalicza sie dzwigi wszystkich typow (bramowe,
potbramowe, ptywajace, gasienicowe, samochodowe, kolejowe, kablowe i inne), jak réwniez dZzwigi
mostowe, okretowe bomy fadownicze, uktadarki oraz uniwersalne urzadzenia zatadunkowe.

Urzadzenia o ruchu okresowym wykonujg okreslony cykl nastepujacych po sobie czynnosci; po-
dawanie fadunkéw odbywa sie periodycznie, w okreslonym czasie. Ogdlnie biorac, jeden cykl sktada
sie z nastepujacych czynnosci: uchwycenie tadunku, podniesienie, poziome przemieszczenie (zmiana
wysiegu i obrot wysiegnicy, przemieszczenie samego urzadzenia), opuszczenie tadunku, odhaczenie i
powrotne przemieszczenie wysiegnicy w celu ponownego uchwycenia tadunku itd.

Cecha charakterystyczng urzadzen o ruchu okresowym (cyklicznym) jest bezposrednia zalezno$¢
wydajnosci od czasu trwania cyklu roboczego (z tadunkiem i bez) oraz od jednego unosu tadunku.

Operatorzy dZwigéw portowych osiggneli wysoka wydajnos$¢ prac przetadunkowych droga skro-
cenia czasu trwania cyklu (jednoczesne wykonywanie poszczegdlnych czynnoSci, praca z duza szyb-
koScia, prawidtowy wybo6r miejsca roboczego itd.) oraz zwiekszenia ciezaru jednego unosu tadunku.

Urzadzenia o ruchu ciggtym przenosza tadunek ruchem postepujacym nieprzerwanie. Wydajno$¢
tego rodzaju urzadzen zalezy od szybkoSci posuwania sie powierzchni nos$nej i stopnia obcigzenia tej
powierzchni.

W portach morskich znalazty zastosowanie nastepujace rodzaje urzadzen o ruchu cigglym: prze-
no$niki tasmowe i cztonowe, przeno$niki watkowe, tasmy czerpakowe, pneumatyczne tadowacze, ko-
rytkowe i spiralne zsuwnie.

Do Srodkow transportu wewngtrzportowego nalezg wdzki z silnikami spalinowymi, wézki akumu-
latorowe, ciggniki z przyczepami, samochody, uktadarki, barki, pontony itp.; przeznaczone s do
transportu tadunkéw w granicach obszaru lagdowego i wodnego portu. Na przyktad podczas zatadun-
ku statku Srodki te wykorzystuje sie w celu podwozenia tadunkéw z miejsca sktadowania na nabrze-
zZe, to znaczy do miejsca, skad urzadzenia przetadunkowe przenosza je do tadowni statku.

Sprzet chwytajacy stuzy do:

— uchwycenia tadunku (chwytaki zwykte, automatyczne i pétautomatyczne);

— formowania unosow (palety, siatki, stropy);

— przenoszenia tadunku.

Sprzet chwytajgcy powinien odpowiada¢ rodzajowi prac przetadunkowych i rodzajowi tadunku,
zapewnia¢ cato$¢ tadunku i opakowania oraz bezpieczenstwa ludzi, jak réwniez szybki zatadunek i
wytadunek statku.

Sprzet podreczny uzywany przy pracach przetadunkowych sktada sie z tomow, kiloféw, topat, szu-
fli, hakow, blokéw otwieranych, siatek ochronnych, brezentow, podwieszek itp. Sprzet podreczny uta-
twia wykonywanie elementarnych operacji tadunkowych (uktadanie, uchwytywanie tadunkéw) oraz
zabezpiecza przed nieszczesSliwymi wypadkami, spadnieciem tadunku do wody, ubytkiem tadunku itp.

Wyboér i sposéb wykorzystania urzadzen przetadunkowych, Srodkéw transportu wewnatrzporto-
wego, sprzetu chwytajagcego i sprzetu podrecznego, to znaczy techniczne zabezpieczenie technolo-
gicznego procesu wykonywania prac przetadunkowych, zalezy przede wszystkim od rodzaju tadunku,
relacji przetadunkowej i — w pewnej mierze — od konstrukc;ji statku.

Proces zatadunku tadunku na statek mozna podzieli¢ na trzy nastepujace po sobie operacje:
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— operacja poza nabrzezem (na tytach) — dostarczenie tadunku z miejsca sktadowania na na-

brzeze, gdzie znajduje sie urzadzenie przetadunkowe;

— operacja nabrzezna — podawanie tadunku za pomocg urzadzenia przetadunkowego z nabrze-

za do tadowni statku;

— operacja w tadowniach — przemieszczanie tadunku i nalezyte utozenie go w tadowniach stat-

ku.

Réznorodno$¢ przewozonych tadunkéw suchych, rozmaito$¢ sprzetu technicznego i warunkéw
wykonywania prac przetadunkowych w portach stworzyty duza ilos¢ sposobéw jednoczesnego wyko-
rzystania réznych srodkéw technicznych.

Srodki techniczne do przetadunku ptynnych tadunkéw sa jednolite: w zasadzie sktadaja sie one z
ladowych i statkowych pomp oraz systemu sztywnych rurociggéw i elastycznych wezy.

W poréwnaniu z dzwigami portowymi — bramowymi czy innymi — okretowe urzadzenia przeta-
dunkowe posiadajg nizsze wskazniki techniczno-eksploatacyjne (no$nos¢, szybkos$¢ podnoszenia, wy-
sieg bomu itd.), wiec jako podstawowe urzadzenia przetadunkowe sg one wykorzystywane znacznie
rzadziej niz Srodki portowe.

Natomiast podczas prac przetadunkowych na redzie gtéwna rola przypada okretowym urzadze-
niom przetadunkowym.

Okretowe urzadzenia przetadunkowe sg w szerokim zakresie uzywane przy wykonywaniu opera-

cji pomocniczych takich jak: przygotowanie unoséw, przesuwanie i ukitadanie fadunkéw. Czesto sa
one wykorzystywane jednocze$nie z portowymi urzgdzeniami przetadunkowymi.
Aby nalezycie wykorzysta¢ nabrzezne urzadzenia przeladunkowe oraz w celu przyspieszenia przeta-
dunku nalezy zapewni¢ nieprzerwany doptyw tadunkéw pod te urzagdzenia. W przeciwnym wypadku
wydajnos¢ urzadzen nie bedzie w peini wykorzystana, a w konsekwencji szybkos¢ przetadunku obni-
zy sie. Jezeli bowiem na zatadunek statku w. relacji: sktad — wézek akumulatorowy — tadownia eks-
ploatuje sie urzadzenia przetadunkowe o wydajnosci 100 t/godz., a dostarczanie tadunku odbywa sie
z nasileniem 50 t/godz. i wydajnos$¢ pracy w tadowniach wynosi 70 t/godz., to jest oczywiste, zZe
szybko$¢ zatadunku statku bedzie zalezna od wydajnosci ogniwa najwolniejszego, to znaczy od
szybkosci dostarczania tadunku; szybko$¢ ta wyniesie 50 t/godz.

Brak skoordynowania wydajnos$ci poszczegdlnych ogniw w procesie przetadunkowym powoduje,
ze znaczna cze$¢ mocy produkcyjnej urzadzen przetadunkowych na nabrzezu oraz srodkéw mecha-
nicznych w fadowniach zostaje niewykorzystana. Dlatego tez przy opracowywaniu technologicznego
procesu zatadunku (wytadunku) statku, konieczne jest takie skoncentrowanie i rozmieszczenie ludzi i
srodkow technicznych, ktére by zapewnity rowng wydajnos¢ wszystkich ogniw (tytow, nabrzeza, ta-
downi). Typ i ilo$¢ urzadzen mechanicznych w tadowniach i $srodkéw transportowych dostarczaja-
cych tadunek na nabrzeze zaleza od rodzaju tadunku, relacji przetadunkowej, odlegtosci na jaka prze-
wozi sie tadunek, stanu drog dojazdowych i wydajnos$ci urzadzen przetadunkowych na nabrzezu.
Duze znaczenie dla przyspieszenia procesu przetadunkowego ma prawidtowe sktadowanie tadunku.
Im blizej bedzie sktadowany tadunek i im wieksza jego ilo$¢ bedzie znajdowata sie w zasiegu urzadzen
przetadunkowych na nabrzezu, tym mniej Srodkow potrzeba do podwozenia tadunku do statku i
tym efektywniejsze bedzie wykorzystanie posiadanych urzadzen przetadunkowych.

W praktyce czesto zdarza sie, Ze jeden dzwig bramowy obstuguje dwie fadownie. Ma to miejsce
wtedy, gdy zbyt powolne podwozenie tadunku ze sktadéw lub tez niska wydajno$¢ pracy w tadow-
niach czyni zbednym uzywanie osobnych dZwigéw do obstugi poszczegdlnych tadowni.

Do przewozéw wewnatrzportowych na duze odlegtosci wykorzystuje sie samochody (o ta-
downosci 3—5 t). Przy matych odlegtosciach (do 200 m) i dobrej nawierzchni drég dojazdo-
wych (asfalt, ubity grunt, asfalto-beton itp.) tadunki przewozi sie na woézkach akumulatorowych,
uktadarkach i ciggnikach. Na wézku akumulatorowym i uktadarce mozna przewiez¢ jednorazowo
1,36—2,5 t; a ciggnik moze podstawi¢ partie tadunku o ciezarze do 10 t. Najbardziej celowe jest sto-
sowanie uktadarek, gdyz mozna na nich nie tylko przewiez¢, ale i utozy¢ tadunek. Przy przewozeniu
tadunkoéw ze sktadéw na nabrzeze stosuje sie takze przenos$niki (transportery).

Przytoczone powyzej Srodki transporty wewnatrzportowego stosuje sie przy przewozie tadun-
kow w sztukach. Do sprzetu chwytajacego dla tadunkéw w sztukach zaliczamy:
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1. Drewniane palety, ktére znajduja zastosowanie przy najréznorodniejszych tadunkach, gdyz w
duzym stopniu przyspieszajg operacje tadunkowe. Ladunek naptywajacy do sktadéw uktada
sie na palety i od razu formuje sie unos, ktory podaje sie do tadowni statku.

2. Stropy konopne, druciane i tancuchowe — stosuje sie je do przetadunku metali, skrzyn, bel,
drewna i sztuk ciezkich. W zalezno$ci od przeznaczenia rozrézniamy stropy: z jednym okiem,
bez konica, z dwoma okami i jednym hakiem, druciane stropy z dwoma pierscieniami, z dwoma
przesuwanymi petlami, z hakiem, stropy tancuchowe z jednym hakiem i pier§cieniem itd.

3. Siatki konopne i druciane — znajduja zastosowanie przy przetadunku tadunkéw w workach,
skrzyniach, belach i beczkach.

4. Specjalne uchwyty — stosuje sie je przy przetadunku papieréwki, bydta, két kolejowych, ta-
dunku beczkowanego, skrzyn itd.

5. Chwytaki elektromagnetyczne.

Do przetadunku tadunkéw kawatkowo-sypkich luzem stosuje sie chwytaki, kubty, skrzynie i czer-
paki. W zaleznoSci od rodzaju tadunku, udZzwigu urzadzen przetadunkowych i konstrukcji pomiesz-
czen tadunkowych na statku, stosuje sie sprzet chwytajacy o pojemnosci od 0,75—7,5 m3 i wiece;j.

Uzycie sprzetu chwytajacego w duzym stopniu wptywa na podwyzszenie wydajnosci pracy i przy-
spieszenie obstugi statkow.

Pojecie tadunku

Morskimi szlakami komunikacyjnymi przewozi sie znaczng ilo§¢ réznorodnych tadunkéw, roz-
nigcych sie miedzy soba wtasciwosSciami fizycznymi i chemicznymi, rodzajem opakowania, ciezarem i
wymiarami poszczegélnych sztuk.

Ladunki klasyfikuje sie wedtug réznych kryteriow. W portach morskich punktem wyjscia klasyfi-
kacji tadunkéw sg ich wtasciwosci, warunkujgce mozliwo$¢ zastosowania okreslonych technologii
czynnosci tadunkowych oraz ich pracochtonnos¢. Szczegétowe zasady klasyfikacji tadunkéw w por-
tach morskich na $wiecie nie sg ujednolicone, a stosowane podzialy zalezg gtownie od ich struktury
asortymentowej. Istniejg jednak pewne podziaty powszechnie uznawane i ogélnie przyjete. Do nich
nalezy podziat tadunkéw na trzy grupy:

— tadunki masowe (ang. bulk cargo): suche (ang. dry cargo) i ptynne (ang. liquid cargo),

— tadunki drobnicowe (ang. general cargo),

— tadunki p6tmasowe (ang. semi-bulk cargo).1

Jedna z podstawowych ustug w portach morskich jest przetadunek tadunkéw, ktéry polega na
przemieszczeniu tadunkéw z jednego Srodka transportowego na drugi, lub ze srodka transportu
na miejsce sktadowania lub odwrotnie.

Ze wzgledu na wtasciwoSci fizyczne i chemiczne fadunki mozna podzieli¢ na dwie grupy:

— tadunki tatwo psujace sie (przede wszystkim produkty pochodzenia roslinnego i zwierzecego
nie poddane specjalnej przerdbce lub nie zabezpieczone przed dziataniem bakterii i powie-
trza);

— tadunki nie psujgce sie (w zasadzie produkty pochodzenia mineralnego i r6zne wyroby w her-
metycznym opakowaniu, jak réwniez maszyny, tekstylia itd.).

Ponadto, zaleznie od wtasciwosci fizycznych i chemicznych, rozr6zniamy tadunki:

— o specyficznym zapachu (np. skory);

— tatwo wchianiajgce obce zapachy (herbata, jaja);

— nie zmieniajgce ciezaru w czasie przewozu (maszyny);

— higroskopijne i tatwo nasigkajace woda (zboze, sél, cukier);

— zmniejszajace swoj ciezar (wegiel drzewny);

— samozapalajgce sie (wegiel);

— wybuchowe (dynamit i amonal);

! K. Misztal, S. Szwankowski, Organizacja i eksploatacja portow morskich (zarzadzanie, organizacja, eksploatacja), Wydawnic-
two Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 1999, s.77.
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— trujace (rézne chemikalia);

— tatwo zapalne (benzyny, nafta);

— wydzielajgce szkodliwe gazy (siarka, ropa naftowa)

— wydzielajace pyt (cement) itd.

Mozliwo$¢ rownoczesnego przewozenia rozmaitych fadunkéw i sposob ich rozmieszczania w od-
powiednich pomieszczeniach tadunkowych statku zalezy od wtasciwosci fizycznych i chemicznych
tych tadunkéw oraz od stopnia ich zdatnosci do przewozu morskiego.

Wszystkie tadunki zgtoszone do przewozu morskiego powinny znajdowac sie w stanie zdatnym do
transportu. Przez stan zdatny do transportu nalezy rozumie¢ taki stan tadunku i jego opakowania,
ktéry odpowiada wymaganiom przewozu morskiego i gwarantuje:

— catos$¢ tadunku;

— bezpieczenstwo statku i ludzi;

— racjonalne wykorzystanie no$nosci i pojemnosci tadunkowej statku;

— bezpieczny i szybki przetadunek.

Wielkos$¢ partii tadunku moze by¢ rézna. Wielkos¢ jednorazowo przewozonych partii tadunku
ograniczona jest no$noscig netto lub pojemnoscig tadunkowa statku. Pewnym wyjatkiem sg ciezkie
tadunki, na przyktad ruda manganowa, chromowa i inne. Podczas przewozu tych tadunkéw wielko$¢
partii moze by¢ ograniczona réwniez wytrzymatoscig pewnych elementéw konstrukcji statku.

Ladunki przewozone droga morska dzielg sie na tadunki suche i ptynne. Pod tymi ostatnimi ro-
zumie sie tadunki ptynne przewozone luzem.

Do tadunkdéw suchych zalicza sie tadunki kawatkowe i sypkie tadowane luzem oraz tadunki w
sztukach (do tych ostatnich zalicza sie takze ciecze w beczkach, barnikach, balonach i butlach), przewo-
zone na statkach przystosowanych do przewozu tadunkéw suchych.

Do tadunkéw ptynnych luzem naleza ciecze przewozone luzem w zbiornikach na statkach spe-
cjalnie do tego celu zbudowanych (zbiornikowcach).

Ladunki w sztukach. Ta kategoria tadunkdéw jest najbardziej zr6znicowana pod wzgledem no-
menklatury. Naleza do niej nastepujace rodzaje tadunkow:

— w roznorodnym opakowaniu (skrzynie, worki, bele, paczki, wigzki, beczki, klatki, banki, bu-

tle itd.);

— bez opakowania (metal w odlewach, ggskach, zlewkach, cegta, papa, parkiet, klepka),

— dtugie sztuki (szyny, rury itd.);

— o ksztattach nieregularnych (przestrzenne konstrukcje metalowe, maszyny rolnicze, samocho-

dy bez opakowania);

— ciezkie (maszyny i czeSci konstrukcyjne);

— zywiec (bydto, nierogacizne, konie).

W wiekszosci przypadkdéw ciezar poszczegdlnych sztuk tego rodzaju tadunkéw waha sie w grani-
cach od 25 do 300 kg. Za ciezkie sztuki uwaza sie sztuki o ciezarze od 3 ton wzwyz.

Duzo miejsca zajmujg tadunki dtugie — o dtugosci od 9 m wzwyz (szyny, rury itd).

Wspéiczynnik sztauowania tadunkéw w sztukach 3 jest to przestrzen zajmowana przez jedna
tone tadunku utozonego w tadowni. Wspdétczynnik 3 moze by¢ rozmaity. Najmniejszy liczbowo wsp6t-
czynnik 3 = 0,17 m3/t posiada rte¢ w balonach, a najwiekszy 3 = 34,8 m3/t — wyroby bambusowe w
skrzyniach. Dla wiekszo$ci tadunkéw w sztukach wspoétczynnik 3 waha sie od 0,2 m3/t (metale) do 2,5
m3/t.

Najczes$ciej na statkach przewozi sie tadunki w sztukach sktadajace sie z réznorodnych towarow,
ale zdarzajg sie rowniez wypadki, Ze statek bierze tadunek jednego lub dwoch rodzajéw (herbata, me-
tal, maka, ryba w opakowaniu, drewno itp.).

Ladunki kawatkowe luzem. Do tych tadunkéw zaliczamy przede wszystkim tadunki pochodze-
nia mineralnego, przewozone bez opakowania — luzem i przyjmowane wedtug ciezaru (rzadziej we-
dtug objetosci), na przyktad rudy, koncentraty rud, rézne sole, kamien, apatyty, zwir, wegiel itd.

Charakterystycznymi wtasciwosciami niektoérych tadunkéw luzem sa: sypkosé¢, sktonnos¢ do sa-
mozapalania sie (wegiel), zwarstwianie sie, spiekanie, zmarzanie (s6l, pak, koncentrat otowiany). Cza-
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sami zachodzi potrzeba dodatkowej pracy przy spulchnianiu, i rozbijaniu tego rodzaju tadunku w ta-
downiach statku.

Kawatkowe tadunki luzem w wiekszos$ci wypadkow, przewozi sie w duzych partiach. Dlatego
chcac zwiekszy¢ intensywno$¢ prac przetadunkowych przy tadunkach tego rodzaju, nalezy zastoso-
wac specjalne.mechaniczne urzadzenia przetadunkowe. Najbardziej pracochtonng czynnos$cig przy
przetadunkach kawatkowych tadunkéw luzem jest trymerka w tadowniach statku.

Ladunki sypkie luzem. Do kategorii sypkich tadunkéw luzem nalezg tadunki sypkie przewozone
bez opakowania, na przyktad pszenica, zyto, jeczmien, groch, kukurydza w ziarnie, owies, nasiona ro-
$lin uprawnych itp.

Charakterystycznymi witasciwosciami tych tadunkéw, réznigcymi je od kawatkowych tadunkow
luzem, sa: higroskopijnos¢, sypkos$¢ oraz podobienstwo poszczeg6lnych czasteczek tadunku. Najbar-
dziej pracochtonng czynnoscig przy zatadunku sypkich tadunkéw luzem jest réwniez trymerka w ta-
downiach statku. Intensywno$¢ prac przetadunkowych zapewnia znaczna wielko$¢ partii sypkich ta-
dunkoéw luzem oraz wysoka wydajno$¢ nowoczesnych elewatoréw zbozowych.

Ladunki ptynne luzem. Wiekszo$¢ tadunkéw ptynnych stanowi ropa naftowa i produkty jej de-
stylacji (benzyna, nafta, olej opatowy itd.). Rzadziej przewozi sie luzem w zbiornikach oleje roslinne,
spirytus i w zupelnie.nieznacznych iloSciach — stodka wode, wina itp. Ladunki ropy naftowej w wiek-
szoSci s3 tatwo zapalne i wymagaja specjalnych $rodkéw ostroznosci zaréwno przy przetadunkach,
jak i w czasie przewozu.

Intensywnos¢ prac przetadunkowych przy ptynnych tadunkach zalezy, podobnie jak i przy innych
tadunkach, od wielko$ci partii przewozonych na statkach oraz od wydajnosci urzadzen przetadunko-
wych zaréwno na ladzie, jak i na statkach.

Ladunki pokladowe. Za tadunki poktadowe uwaza sie takie tadunki, ktére dzieki swym wtasci-
wosciom lub mocnemu opakowaniu nie ulegaja zepsuciu wskutek dziatania wpltywoéw atmosferycz-
nych i w odniesieniu do ktérych w dokumentach tadunkowych figurujg adnotacje o zatadowaniu ich
na poktad statku ,”na ryzyko i odpowiedzialno$¢ zatadowcy”. Adnotacja taka w zleceniu zatadowania i
konosamencie zwalnia statek od odpowiedzialnosci za uszkodzenie tadunku poktadowego powstate
wskutek wptywow atmosferycznych, zalania woda, uszkodzen spowodowanych kotysaniem statku, a

takze za strate tadunku wskutek zmycia go za burte przez fale w czasie sztormu — jezeli z zapiséw
dziennika okretowego lub ze ztoZonego protestu morskiego wynika, ze nastgpito to wskutek dziatania
sity wyzszej.

Jednakze statek ponosi odpowiedzialno$¢ za straty powstate wskutek nieprawidtowego obcho-
dzenia sie z tadunkiem (niedostateczne zamocowanie, zte tadowanie i uktadanie, niesumienne podej-
$cie do sprawy dogladu tadunku).

Na poktadzie najcze$ciej przewozi sie drewno, korek, a takze sztuki duze i ciezkie, niewrazliwe na
zamoczenie. W praktyce jednak, zaleznie od warunkéw podrozy, lista tadunkéw poktadowych moze
by¢ znacznie wieksza. Ladunkami poktadowymi moga by¢ owoce, warzywa, beczki z ptynami, skrzy-
nie ze szktem, wyroby metalowe, kwasy w naczyniach szklanych i innych.

Ladunki poktadowe mozna podzieli¢ na nastepujace kategorie:
— Yadunki niebezpieczne, ktoére z powodu swych wtasciwosci bezwzglednie musza by¢ przewo-
zone na poktadzie (kwasy itp.);
— tadunki, ktérych zatadunek do tadowni bytby niecelowy z powodu ich wymiaréw i wtasciwosci
(mate jednostki ptywajace, konstrukcje metalowe itp.);
— tadunki lekkie (drewno, korek itp.), ktore taduje sie na poktad w celu lepszego wykorzystania
nos$nosci statku;
— roézne tadunki nie mieszczace sie w tadowniach, a nadajace sie do przewozu na poktadzie (kon-
strukcje metalowe, samochody w opakowaniu i bez opakowania itp.).
Przy uktadaniu i umocowaniu tadunkéw poktadowych, aby zabezpieczy¢ je przed uszkodzeniami,
a takze aby zapewni¢ bezpieczenstwo statkowi, nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:
1. Ciezkich tadunkéw nie mozna tadowac¢ na poktad, jezeli nie jest on dostatecznie mocno pod-
party podporami statymi i dodatkowymi tymczasowymi, poniewaz przy nadmiernym obcig-
zeniu poktad moze osigsc.



6 Organizacja i funkcjonowanie portéw morskich, Praca zbiorowa pod red. Konrada Misztala,
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2010 (wybrane fragmenty)

2. Trzeba pamieta¢, ze jezeli konstrukcja statku nie przewiduje specjalnych obcigzen gérnego po-
ktadu, to wytrzymatos¢ jego zwykle oblicza sie na obcigzenie nie przekraczajace dwoch ton na
jeden metr kwadratowy powierzchni. Dlatego tez w przypadku tadowania na poktad fadunkéw
ciezkich nalezy podpiera¢ poktadniki lub umieszcza¢ te tadunki w tych miejscach, gdzie pod
spodem s3 grodzie lub wzmocnienia. Przed tadowaniem ciezar6w nalezy z gory okresli¢ miej-
sce najbardziej nadajace sie do ich umieszczenia.

3. W porze zimowej trzeba sie liczy¢ z mozliwo$cig oblodzenia tadunku poktadowego i zwiek-
szenia wskutek tego jego ciezaru.

4. Przed rozpoczeciem tadowania fadunku poktadowego, nalezy oznaczy¢ na poktadzie biatg far-
ba lub kredg te miejsca, ktére w kazdym wypadku powinny pozosta¢ wolne i dostepne. Do ta-
kich miejsc nalezg pachotki, hydranty rurociggu pozarowego, rury powietrzne i pomiarowe,
winda kotwiczna, windy tadunkowe, przewody sterowe, a takze inne urzadzenia zapewniajgce
bezpieczenstwo statku.

5. Scieki burtowe i furty wodne powinny by¢ czyste i dziata¢ nalezycie.

6. Pod tadunki poktadowe nalezy podtozy¢ podktadki odpowiedniej dtugosci i grubosci. Uktada
sie je pod katem okoto 45° do ptaszczyzny symetrii statku, aby unikng¢ wgniecenia poktadu.

7. Latwo zapalnych tadunkéw w zadnym wypadku nie mozna umieszcza¢ w poblizu kuchni i ko-
ttowni.

8. Jezeli caly poktad zajety jest pod tadunek, wéwczas w celu zapewnienia bezpieczenstwa zatogi
nalezy na tadunku poktadowym urzadzi¢ wygodne i bezpieczne przejscie ogrodzone linami.

9. Mocowanie tadunku powinno by¢ tak wytrzymate i pewne, aby tadunek nie zruszyt sie nawet
przy najwiekszym kotysaniu statku.

10. Do mocowania tadunku poktadowego uzywa sie lin widékiennych (konopnych, manilowych, ko-
kosowych) i drucianych, a takze tancuchéw, przy czym liny i tancuchy powinny by¢ w dobrym
stanie, odpowiednio wytrzymate i zaopatrzone w $ciggacze do wybierania luzu. Jezeli fadunek
zamocowany jest linami drucianymi, nalezy po wyj$ciu w morze co najmniej dwa razy dziennie
przejrze¢ wszystkie mocowania i obciggna¢ za pomoca $ciggaczy luz w linach, ktéry powstat
wskutek ich wyciggania sie. Przy przewozeniu szczeg6lnie wielkich i ciezkich tadunkéw zakta-
da sie dodatkowe uchwyty do mocowania; uchwyty te sg przyspawane.

Obok podanych wyzej Srodk6w mocowania stosuje sie rowniez wszelkiego rodzaju stojaki i roz-
porki. Jako og6lng zasade nalezy przyja¢, ze tadunki poktadowe nalezy zawsze mocowa¢ do najmoc-
niejszych i najpewniejszych czesci statku, jak na przyktad do pachotkéw, uch, knag, masztoéw, zrebnic
lukow itp. Liny i tancuchy zaktadane na tadunek powinny by¢ obciagniete mozliwie najsztywniej; do
obciggania uzywa sie zwykle wind okretowych. W celu zapewnienia dobrego zamocowania tadunku
poktadowego nalezy przygotowac dostateczng ilo$¢ bali na podktadki pod tadunek, lin i tancuchow,
Sciggaczy, szakli, klinow itp.

Mocowanie ciezkich tadunkéw polega nie tylko na przywigzywaniu linami czy tancuchami, ale tak-
ze na odpowiednim klinowaniu. Poniewaz czasem moze zaj$¢ konieczno$¢ zrzucenia fadunku pokta-
dowego za burte, wszystkie wigzania $ciggajace tadunek powinny by¢ zatozone w taki sposob, aby w
kazdej chwili mozna byto je zwolni¢ lub przerabac.

Przygotowanie tadunku do transportu wigze sie z jego odpowiednim opakowaniem zapewniaja-
cym kompleksowg ochrone.

Podatnos¢ transportowa a podatnos¢ przetadunkowa

W kazdej fazie procesu transportowego istnieje mozliwo$¢ narazenia na uszkodzenie przewozo-
nego tadunku, ktéra wynika z jego odpornosci na warunki transportu, tj. podatnosci transportowej. O
podatnosci transportowej tadunku decydujg takie cechy jak:
— wrazliwo$¢ na wstrzasy;
— wrazliwo$¢ na czas trwania transportu;
— temperatura i wilgotnos¢;
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— ujemne oddziatywanie mechaniczne na tadunki;
— podatno$¢ na wchianianie i wydzielanie zapachéw;
— podatnos$¢ na samozapalenie i wybuch;
— sposéb wykonywania czynnosci tadunkowych.

Cechy te wptywaja na konieczno$¢ stosowania szczeg6lnej ostroznosci podczas transportu tadun-
ku, wymuszajg stosowanie zabezpieczen oraz specjalnego taboru.

Zwiekszenie podatnosci transportowej osigga sie poprzez zastosowanie odpowiednich opakowan

i formowanie tadunku w jednostki fadunkowe. Najpierw przewozono statkami wino i oliwe w amfo-
rach (Ii II generacja portéw), p6zniej w drewnianych beczkach (debowych) - 1i Il generacja portéw -
nastepnie w skrzyniach, workach (II generacja), z czasem w pojemnikach metalowych (III generacja),
a ostatnio z tworzyw sztucznych (III i IV generacja). Obecnie, w dobie IV juz generacji, za opakowania
stuza przede wszystkim kontenery i wszelkiego typu zbiorniki (do tadunkéw ptynnych). Stopniowa
ewolucja opakowan tadunkéw przewozonych droga morska wymusita postep technologiczny w su-
prastrukturze portéw, poniewaz powstaty specjalistyczne statki do przewozenia jednego typu towa-
réw np. ptynnych (zbiornikowce), zunifikowanych (kontenerowce) czy kotowych (ro-ro, samocho-
dowce itp.)2.

Srodki transportu ladowego

Srodki transportu to pojazdy i urzadzenia stuzace do przewozenia, przenoszenia i przemieszcza-
nia r6znych towaréw z miejsca na miejsce na rézng odlegto$¢. Rodzaj $rodka transportu zalezy od ro-
dzaju przewozonego towaru, odlegtosci i wielu innych czynnikéw wymaganych przez przewozone
towary. Srodki transportu dzielimy na kilka grup. Pierwsza z nich to $rodki transportu ladowego, czyli
pojazdy szynowe, samochodowe i jednosladowe. Druga grupa to $rodki transportu wodnego w ktore-
go sktad wchodza statki morskie i srodladowe. Jest jeszcze grupa srodkéw transportu lotniczego i tu-
taj mamy do dyspozycji tylko i wytgcznie samoloty. Duzg grupe Srodkéw transportowych stanowig
urzadzenia dzwigowo-transportowe. Kazdy przewozony towar musi by¢ transportowany w okres$lony
specjalnymi przepisami sposéb i w odpowiednich warunkach. Wybér srodka transportu zalezy wiec
od towaru i jego potrzeb. Przedsiebiorcy zajmujacy sie przewozem towarow dysponuja catg gama po-
trzebnych Srodkow transportu. Przedsiebiorstwa zajmujace sie spedycja potrafia zorganizowac kazdy
transport, kazdego towaru i w kazde miejsce na Swiecie.

[stotnymi pytaniami, na ktére nalezy odpowiedzie¢ w celu zapewnienia odpowiednich warunkéw
transportowania tadunkéw sa:

1. Czy stosowane $rodki transportu sg odpowiednio dobrane do rodzaju tadunku?

2. Czy operatorzy majg odpowiednie kwalifikacje do obstugi danego Srodka transportu i danego

tadunku?

3. Czy istnieje zagrozenie przygniecenia przez manewrujgce Srodki transportu, spowodowane:
nie wyznaczeniem drog przejazdu, ztym stanem drog, ztg widocznoscig lub brakiem wyznacze-
nia strefy niebezpiecznej, wynikajacej z manewrowania podczas transportu?

4. Czy przewozony lub podnoszony tadunek ogranicza widoczno$¢ oraz moze spowodowac utrate
statycznosci?

5. Jakie fizyczne, chemiczne i biologiczne wtasciwos$ci tadunku nalezy uwzgledni¢ w pierwszej
kolejnosci przy organizacji transportu tadunku srodkami transportu ladowego?

W transporcie ladowym wykorzystuje sie nie tylko samochody. Na ladzie mozna przewozi¢ towa-
ry za pomocg pojazdow szynowych, linowych czy jednosladowych. Zaleznie od potrzeb towaru i od-
biorcy mozemy wykorzystywac rézne urzadzenia i drogi transportu. Najwazniejsze jest aby towar w
nienaruszonym stanie dotart do odbiorcy. W transporcie szynowym wykorzystuje sie gtdwnie pociagi,

M. Rylski, Zarzadzanie ryzykiem procesow transportowych wedtug kryterium ekonomicznego, praca magisterska pod kierunkiem prof. J.
Semenova, Szczecin 2004 oraz H. Salmonowicz, |. Kotowska, M. Plucinski, Analiza lokalizacji intermodalnego centrum obstugi srodkéw trans-
portu uczestniczacych w procesie przewozowym Polcorridor w zespole portowym Szczecin-Swinoujscie, III Konferencja Naukowa Porty Mor-
skie 2003.
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w ktorych przewozi sie gtownie duze tadunki na duzg odlegtos¢. Transport kolejowy wykorzystywany
jest rowniez do przewozu matych przesytek nadawanych za posrednictwem poczty. W dzisiejszych
czasach transport lgdowy (a szczegdlnie drogowy) jest najbardziej rozwinietg gatezia transportu.

W transporcie drogowym wykorzystuje sie réznego rodzaju drogi, krajowe, lokalne i miedzyna-
rodowe. Do tego rodzaju transportu wykorzystuje sie r6znego rodzaju pojazdy takie jak tiry, cieza-
rowki, ciggniki i przyczepy. W zaleznoSci od wielkosci tadunku i jego wymagan towary przewozi sie w
okreslonym samochodzie. Do tadunkéw krétkoterminowych i wymagajacych chtodzenia wykorzystu-
je sie chltodnie. Artykuty sypkie przewozi sie najczesciej ciezarowkami lub specjalnie przystosowa-
nych przyczepach. Ptyny i ciecze transportuje sie w specjalistycznych cysternach. Transport samo-
chodowy wykorzystywany jest w wielu dziedzinach przemystu i w handlu. Wszystkie dostawy artyku-
16w organizowane sg szczegétowo dla kazdego rodzaju transportu indywidualnie. Transport samo-
chodowy jest dzi§ bardzo popularny i stosunkowo tani a jego dodatkowa zaletg jest jego precyzyjna
organizacja. Dostep do tego rodzaju transportu majg wszystkiego rodzaju zaktady przemystowe oraz
odbiorcy indywidualni.

Jednym z podstawowych kryteriéw oceny witasciwego doboru $rodka transportowego jest wia-
Sciwe wykorzystanie pojemnosci, tadownosci i innych parametréw technicznych i eksploatacyjnychs3.
Whiasciwe wykorzystanie srodka transportowego to mniejsze naktady czasu pracy, robocizny i nizsze
koszty przewozu. W kontek$cie poprawnego doboru $rodkéw podstawowy wptyw ma tadownos¢
srodka w powigzaniu z wielkoscig jednorazowo przewozonych tadunkéw, czyli odpowiednie wyko-
rzystanie tadownosci srodka. Zwiekszenie wykorzystania tadownos$ci moze - przy oczyliscie popraw-
nej organizacji pracy $rodka - da¢ wymierne korzysci, tj. zwiekszenie wydajnoSci, zmniejszenie czasu
pracy na 1 przewieziong tone tadunku z 3,35 h (wykorzystanie tadownosci 0,30) do 1,16 h - 65%
(wykorzystanie tadownosci 1,00). Analogicznie zmniejszenie kosztow przewozu z 49,7 zt/t do 14,9
zt/t, tj. 70%. Zagadnienie wykorzystania tadownosci i zwigzane z tym obnizenie naktadow jest szcze-
gdlnie istotne, poniewaz nowoczesne techniki i technologie transportu to srodki o wiekszej fadowno-
$ci i predkoSci - czyli drozsze w uzytkowaniu.

Spedycja portowo-morska

W szerszym znaczeniu spedycja portowo-morska obejmuje wykonanie wszelkich czynnosSci
skladajacych sie na zorganizowanie transportu i przestanie tadunku z wylaczeniem samego
przewozu za pomocg srodkéw transportu morskiego, natomiast ww € z s z wykonywanie tyl-
ko takich czynnosci zwigzanych z morskim przewozem tadunkow, ktore maja charakter orga-
nizacyjno-doradczy lub organizacyjno-prawny (tzn. takich czynnosci, ktore nie polegaja na fizycz-
no-technicznej manipulacji przesytanym tadunkiem).

Bezposrednio po zawarciu i uprawomocnieniu sie kontraktu handlowego, strona posiadajgca ge-
stie transportowg przystepuje do zorganizowania przemieszczenia towaru od dostawcy do odbiorcy
albo poprzez zorganizowanie transportu wtasnych tadunkéw we wtasnym zakresie (spedycja wta-
sna), albo poprzez skorzystanie z ustug podmiotu wyspecjalizowanego w dziedzinie organizacji
transportu morskiego, tj. spedytora portowo-morskiego.

Spedytor portowo-morski, zajmujacy sie organizacja przemieszczania tadunkéw miedzy
nadawcg a odbiorcg, podejmuje sie funkcji posrednika pomiedzy zleceniodawcg dysponujagcym towa-
rem a przewoznikiem (i innymi przedsiebiorstwami i instytucjami) po to, aby dany towar, zgodnie z
zyczeniem i w interesie zleceniodawcy, zostal dostarczony do ostatecznego miejsca przeznaczenia.
Spedytor portowo-morski wystepuje wiec wobec zleceniodawcy dysponujacego towarem w roli ustu-
godawcy, oferujac swdj potencjat organizacyjny dla sprawnego zorganizowania procesu transportu
tadunku morzem (wykorzystujac Srodki transportu morskiego - statki).

Proces spedycyjny rozpoczyna sie wystaniem (lub otrzymaniem) zlecenia spedycyjnego, a konczy
rozliczeniem danej operacji. Organizacja procesu spedycyjnego to ustalona kolejno$¢ poszczegdlnych

*E. Lissowska, Technologia procesow przewozowych w transporcie samochodowym, WKL, Warszawa 1975, 5.112-154.
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Yy

etapow spedycji zapewniajgca sprawng obstuge tadunku, dobrg jako$¢ swiadczonych ustug spedycyj-
nych i mozliwie minimalny koszt.
Proces spedycyjny sktada sie z kilku nastepujacych po sobie faz:

— koncepcyjne przygotowanie procesu przemieszczenia;

— przygotowanie tadunku do przewozu (fakultatywnie);

— organizacja procesu przemieszczenia;

— fizyczne przemieszczenie tadunku (fakultatywnie);

— obstuga procesu od strony prawno-finansowej;

— analiza kosztéw i ocena przebiegu procesu spedycyjnego.

Wszystkie te fazy sg bardzo wazne dla prawidtowego przebiegu procesu spedycyjnego, ktorego
podstawowymi elementami sg: przedmiot przewozu, warunki, na jakich zostal zawarty kontrakt, spo-
séb i droga przewozu oraz gataZ transportu, wymogi poszczegélnych stron kontraktu oraz liczba
podmiotdw zaangazowanych w proces spedycyjny (Rysunek 1).

przedmiot przewozu (tadunek)

srodzaj. losé, wymiary, wlaschwodal

warunki, na jakich zostal zawarty kontrakt

*gesha transportowa

sposdb i droga przewozu oraz galaz transportu

wymogistron kontraktu

sdotyczace czasu i szybkoscl dostawy, kosztow przewozu, niezbednych dokumentow, itp

liczba podmiotow zaangazowanych w proces spedycyjny i zakres
Swiadczonych przez nie ustug

Rysunek 1 Stale elementy procesu spedycyjnego.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kazdy proces spedycyjny charakteryzuje sie okreslonymi cechami, ktére ocenia sie jako idealne,
tzn. do osiggniecia ktdorych sie dazy. Na jako$¢ procesu spedycyjnego sktada sie zespo6t cech, ktore
decyduja o stopniu jego przydatnosci uzytkowej i spotecznej, np. bezpieczenstwo, zintegrowanie
techniczno-technologiczne i organizacyjne, koordynacja wewnetrzna, krotki czas trwania, pewnos¢,
kompletnos$¢, terminowo$¢ oraz elastyczno$¢. Chodzi nie tylko o zapewnienie bezpieczenstwa ta-
dunkowi, co jest oczywiscie bardzo wazne, ale takze o zapewnienie bezpieczenstwa opakowaniu (jed-
nostce tadunkowej), Srodowisku naturalnemu oraz osobom, ktére maja stycznos¢ z tadunkiem pod-
czas przemieszczenia. Zintegrowanie techniczno-technologiczne i organizacyjne umozliwia w
miare ptynny proces transportowy i spedycyjny, poniewaz zapewnia przystosowanie urzgdzen prze-
tadunkowo-sktadowych do obstugi przemieszczanego tadunku. Umozliwia to obstuge wszystkich ro-
dzajow tadunkéw, przewozonych w réznych kierunkach przy zastosowaniu réznych gatezi transportu
i sposobdw przewozu.

Koordynacja wewnetrzna umozliwia sprawng obstuge zlecenia chociazby w ten sposéb, ze oso-
ba (dziat) nieuprawniona i niezorientowana w realizowanym procesie spedycyjnym nie zostanie do-
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puszczona do tego procesu*. Dazenie do Krétszego czasu trwania procesu spedycyjnego wynika nie
tylko z checi zwiekszenia szybkos$ci obstugi spedycyjnej (np. poprzez ustalenie krétszych terminéw
dostaw), ale takze w miare petnego wykorzystania posiadanego potencjatu technicznego do realizacji
kolejnych zlecen. Jest to szczegdlnie istotne obecnie, w dobie zaostrzonej walki konkurencyjnej prze-
jawiajacej sie najczeSciej walka o utrzymanie dotychczasowych i zdobycie nowych klientow-
zleceniodawcow réznymi metodami.

Bardzo wazna w procesie spedycyjnym jest pewnos¢ dostarczenia tadunku odbiorcy w stanie
niepogorszonym, ktora nota bene stata sie podstawowym hastem rozpoznawczym znanej firmy spe-
dycyjnej ("Na czas. Na miejsce. N a p e Whodzl t) rowniez o pewnos¢ wykonania wszystkich ustug
zgodnie z zawartym zleceniem spedycyjnym. Kompletnos¢ ustugi spedycyjnej polega na oferowaniu
catego pakietu ustug spedycyjnych, tzn. nie tylko dotyczacych przemieszczenia tadunku, ale takze
ustug dodatkowych - etykietowania, opakowywania, préobobrania, przeprowadzania czynnosci cel-
nych itp. Terminowos¢ polega na terminowym, tzn. zgodnym z wcze$niejszymi ustaleniami, realizo-
waniu poszczegdlnych sekwencji procesu spedycyjnego. Nie zawsze sie taczy z minimalnym czasem
wykonania ustugi, poniewaz jesli np. Srodek transportowy przybedzie po tadunek w ustalone miejsce
wcze$niej niz ustalono, to czesto nie tylko i tak bedzie musiat poczeka¢ na tadunek, ale czasami row-
niez ponie$¢ dodatkowe koszty zwigzane z oczekiwaniem (optaty).

Elastyczno$¢ idealnego procesu spedycyjnego polega na mozliwosci szybkiej reakcji na zmiany
warunkow procesu. Jezeli nastepuje konieczno$¢ korekty wczes$niej ustalonej trasy przewozu (np.
spowodowana strajkiem dokeréw), wowczas im szybciej sie jej dokona, tym straty bedg mniejsze. De-
cydujaca role odgrywa tutaj system komunikacji pomiedzy realizatorem procesu spedycyjnego a spe-
dytorem (logistykiem).

Przy wysylaniu przesylki od nadawcy do odbiorcy czynnosci spedycyjne polegaja w przede
wszystkim na:

— sprawdzeniu prawidtowosci zlecenia, dostatecznosci danych i dokumentéw potrzebnych do
wystania przesytki odbiorcy oraz zawarcia odpowiednich uméw przewozu i na udzielaniu
wskazowek w tym zakresie zgodnie z przepisami;

— zamawianiu potrzebnych srodkéw przewozowych;

— sprawdzeniu stanu przesyiki, jej masy, liczby sztuk i stanu opakowania, ocechowania i zaadre-
sowania przesyiki oraz przyjeciu jej w celu nadania do przewozu;

— wypetnienie dokumentéw przewozowych;

— sprawdzenie przydatno$ci zamowionych srodkéw przewozowych;

— przekazanie przesytki przewoznikowi;

— nadzor przy zatadunku towaru i wtasciwym umieszczeniu w/na Srodku transportowym;

— zawarcie umowy przewozu;

— dokonanie na rachunek zleceniodawcy wptat zwigzanych z zawarciem umowy;

— podjecie wtornika listu przewozowego;

— przekazanie zleceniodawcy wszystkich dokumentéw dotyczacych wystanej przesytki;

— zaawizowanie odbiorcy (w razie potrzeby) o wystaniu przesytki na jego adres;

— zapewnienie (w razie potrzeby) dozoru nad przesytka w czasie przewozu.

Podstawowe czynnoSci spedycyjne przy odbiorze towaru to m.in.:

— czuwanie nad nadejSciem przesytki;

— zawiadomienie zleceniodawcy o nadejsciu przesyiki i dokonaniu dalszych czynnosci zgodnie z
otrzymanymi zleceniami;

— odebranie przesytki z dokumentami na podstawie pelnomocnictwa otrzymanego od zlecenio-
dawcy, sprawdzeniu jej stanu, masy, liczby sztuk i zgodnos$ci z innymi danymi wskazanymi w

4 Duza rolg spetnia tutaj informatyzacja procesu zarzadzania przedsigbiorstwem spedycyjnym i wypracowanie w ramach tego przedsigbiorstwa
wiasciwych (prawidtowych) procedur i wlasciwego obiegu informacji. W.T. Bielecki, Informatyzacja zarzadzania, PWE, Warszawa 2000, s.25—
30.
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dokumentach przewozowych lub handlowych oraz na uiszczeniu na rachunek zleceniodawcy
naleznosci cigzacych na przesytce;

— sporzadzenie lub dopilnowanie sporzadzenia odpowiednich protokotéw dotyczacych szkody w
razie jej powstania i niezwtocznym zawiadomieniu o tym zleceniodawcy;

— zatatwienie na rachunek zleceniodawcy innych czynnos$ci zwigzanych z zatadowaniem na $ro-
dek dowozowy, dowozem, wytadowaniem i dostarczeniem przesytki.

Ceny za ustugi spedycyjne moga by¢ ustalane w sposdb umowny lub taryfowy. System umowny
polega na ustaleniu wysokos$ci stawki spedycyjnej przez spedytora z potencjalnym zleceniodawca. Jest
on stosowany najczesciej przy obstudze duzej partii tadunku oraz zaleznie od zleceniodawcy - jezeli
prawdopodobny jest naptyw dalszych zlecen. System taryfowy stosowany jest tam gdzie wystepuje
konieczno$¢ obstugi spedycyjnej okreslonej liczby typowych przesytek drobnicowych. Przy ustalaniu
wysokosci stawek spedycyjnych uwzglednia sie koszty wtasne przedsiebiorstwa oraz wartos¢ obstu-
giwanego przez spedytora tadunku. Stawki przyporzadkowane sg odpowiednim klasom towaréw,
ktére grupuja tadunki o okreslonej pracochtonnosci przy obstudze i podatnosci transportowe;.

Budowa stawek cenowych w spedycji portowo-morskiej opiera sie na zasadzie systemu wykta-
dowego lub systemu ryczattowego. System wykladowy polega na tym, Ze w cenie zawarte jest wyna-
grodzenie spedytora za wykonanie przez niego czynnoSci czysto spedycyjnych wraz z pewnym zy-
skiem. Spedytor w imieniu swego zleceniodawcy optaca koszty wszystkich ustug techniczno-
wykonawczych jakie §wiadczone byty na rzecz tadunku, a wytozone sumy sg zwracane wraz z prowi-
zjg wyktadowa. System ryczaltowy polega na tym, ze podana w taryfie stawka spedycyjna zawiera
oprocz prowizji spedycyjnej takze ceny innych ustug o charakterze techniczno-wykonawczym. Spedy-
tor witacza koszty ustug techniczno-wykonawczych w ciezar kosztu wtasnego i ustala stawke za swoje
ustugi. Zwykle zryczattowaniu nie podlega fracht morski, ktory traktowany jest jako wyktad zwrotny.
Stawka, ktéra ryczattuje wszystkie koszty zwigzane z procesem przemieszczania tadunku tgcznie z
frachtem, nosi nazwe ,tutto”. Stawki systemu ryczattowego stosowane sg przewaznie przy spedycji
portowo-morskiej matych przesytek oraz przy przewozach kontenerowych. Obecnie spedytorzy po-
siadajg wewnetrzne taryfy w oparciu o ktére ustalajg w spos6b umowny cene na kazdg ustuge spedy-
cyjna bezposrednio z kazdym zleceniodawca.

W zaleznoSci od obszaru, na ktérym sg stosowane, taryfy spedycyjne najczesciej dziela sie na: lo-
kalne (dla okreSlonego miasta, portu itp.), prowincjonalne (dla catej prowincji, departamentu, wo-
jewodztwa, powiatu itp.), ogélnokrajowe (obowigzujace na terenie danego kraju) oraz miedzynaro-
dowe (dotyczace spedycji miedzynarodowej). Taryfa moze obejmowac wszystkie rodzaje spedycji lub
tez odnosic sie tylko do niektdrych jej rodzajow, np. tylko do spedycji portowo-morskiej, kolejowej czy
samochodowe;j.

Cechy umowy spedycji:

— umowa spedycji zaliczana jest do kategorii umow o $wiadczenie ustug>;

— przedmiotem umowy spedycji jest dokonywanie przez spedytora czynnosci spedycyjnych na
rzecz zleceniodawcy®;

> Charakterystycznymi cechami ustug sa: niematerialno$¢, nieroztacznos¢ migdzy konsumentem a procesem §wiadczenia ustugi, réznorodnos¢,
niemoznos¢ przechowywania (nietrwato$¢) oraz czgsto brak przeniesienia prawa wlasnosci.

® Termin ,,ustuga spedycyjna” nie jest tozsamy z pojeciem ,,czynno$é spedycyjna”. ,,Ustuga spedycyjna” to zesp6t czynnosci spedycyjnych
wykonywanych dla jednego kontrahenta i w ramach jednej umowy spedycji. Obejmuje ona wszystkie czynnosci spedycyjne okreslonego typu
(W. Januszkiewicz, Spedycja miedzynarodowa w polskim handlu zagranicznym, Warszawa 1974, s.99). Synonimem pojecia ,,ustuga spedycyj-
na” jest pojecie ,,operacja spedycyjna”, uzywane w handlu morskim. Pojecie ,,operacja spedycyjna” obejmuje wszystkie czynno$ci zwigzane z
przemieszczeniem towarow w oparciu o jeden konosament (Z. Dmowski, Efektywnos$¢ ustug w handlu zagraniczny ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem spedycji w eksporcie droga morska, Wydawnictwo WSE, Sopot 1968, 5.92). Czynnosci spedycyjne, pomimo réznego charakteru, cha-
rakteryzuja si¢ dwoma waznymi cechami, ktére pozwalaja na zaliczenie ich do kategorii ushug spedycyjnych: 1. musza to by¢ czynnosci zwiaza-
ne z przewozem rzeczy i petnigce w stosunku do tego przewozu role pomocnicza 2. musza to by¢ czynnos$ci co najmniej organizowane (moga
by¢ takze realizowane) przez spedytora.
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— stronami umowy spedycji sa zleceniodawca i spedytor. Zleceniodawcga moze by¢ dowolna oso-
ba fizyczna lub prawna, lecz nie powinien by¢ nig np. przewoznik, gdyz z celu i sensu dziatalno-
$ci spedycyjnej wynika, Ze polega ona na opiece nad przesytka z ramienia uzytkownika trans-
portu. Drugg strong umowy spedycji jest spedytor, ktérym jest najczesciej przedsiebiorstwo
uprawnione do $wiadczenia ustug spedycyjnych w sposéb zawodowy, za wynagrodzeniem, we
wtasnym imieniu lub w imieniu zleceniodawcy, lecz na rachunek zleceniodawcy, ktére podej-
muje sie wystania lub odbioru przesytki oraz innych czynnosci zwigzanych z obstuga tadunku i
jego przewozem;

— umowa spedycji nalezy do kategorii uméw konsensualnych?;

— umowa spedycji nalezy do kategorii uméw kwalifikowanych (poniewaz przedmiotem umowy
spedycji moga by¢ jedynie ustugi spedycyjne, wykonywane przez firmy zawodowo i zarobko-
wo trudnigce sie wykonywaniem tego typu czynnoSci).

Generalnie mozna czynnoSci spedycyjne podzieli¢ na:

1. Czynno$ci dotyczace zorganizowania przewozu (wyboru sposobu przemieszczenia tadunku).

2. CzynnoSci zawarcia umowy o przewoz.

3. Czynno$ci zwigzane z oddaniem lub odebraniem tadunku dla/od przewoznika.

4. Czynnosci dodatkowe zwigzane z przestaniem tadunku (np. roboty tadunkowe, przewéz prze-
sytki, dowiezienie/odwiezienie tadunku do/od gtéwnego $rodka transportu, pakowanie, skta-
dowanie, wykonywanie za Kklienta czynnosci bankowych)s8.

Pierwsze trzy grupy czynnosci obejmujg wtasciwe czynnosci spedycyjne (tzw. spedycje czysta), ktore
sg przez spedytora faktycznie wykonywane. Wykonywanie czynnos$ci z czwartej grupy nie stanowi
ustugi spedycyjnej, natomiast ich zorganizowanie moze by¢ zaliczone do czynnosci spedycyjnych.

Spedytor powinien wykonywac swoje obowigzki z nalezytg starannoscig, zapobiegajaca powstaniu

szkody. Do jego podstawowych obowiazkow zaliczamy:

1. Wykonywanie polecen zawartych w zleceniu spedycyjnym (wystanie i/lub odbiér przesyt-
ki, opracowanie koncepcji zorganizowania procesu transportowego, sporzadzenie i skomple-
towanie dokumentacji, udzielenie zlecen na przewoéz, przetadunek, sktadowanie, kontrole,
oclenie towaru, itp.).

2. Podejmowanie staran potrzebnych do wyegzekwowania nienaleznie pobranych sum z
tytulu przewoznego i innych naleznosci, ktére maja zwigzek z wykonywana przez niego
umowa.

3. Podejmowanie czynnosci majacych na celu zabezpieczenie praw zleceniodawcy lub oso-
by przez niego wskazanej w stosunku do przewoznikdw, innych spedytoréw oraz innych pod-
miotOw w przypadku powstania szkdd, stwierdzonych w trakcie realizacji procesu transpor-
towego.

Zleceniodawca moze wskazac¢ spedytorowi sposob, w jaki zyczy sobie, aby przewdz jego przesytki
zostat wykonany. Jezeli tego nie uczyni, spedytor ma prawo, a jednocze$nie obowigzek wyboru wita-
sciwych srodkow transportu, przewoznikow i drogi przewozu.

Spedytor ma prawo samodzielnie dokona¢ przewozu, wstepujac w prawa i obowigzki prze-
woznika, bez koniecznoS$ci uzyskania dodatkowego zlecenia czy upowaznienia od zleceniodawcy. Zle-

" Konsensualne prawo — prawo begdace nastgpstwem zgodnych o$wiadczen woli obu stron. Stownik Wyrazéw Obcych, PWN, Warszawa 1995,
5.586.

® Inny podziat czynnosci spedycyjnych obejmuje m.in.: poradnictwo spedycyjne, przygotowywanie tadunku do przewozu, konsolidowanie ta-
dunkow i dekonsolidacja, dostarczanie towaru do miejsca zatadunku na glowny $rodek transportu, sporzadzanie i/lub kompletowanie dokumen-
tow, zawieranie umow z przewoznikami i firmami wykonujacymi ustugi techniczno-wykonawcze na rzecz fadunku, skladowanie towarow,
zatadowywanie i wytadowywanie towaréw w roéznych relacjach, ubezpieczanie towaru, opieka nad tadunkiem w czasie przewozu (konwojowa-
nie), przejmowanie i/lub przekazanie tadunku przewoznikowi, awizowanie, stwierdzenie ilo$ci/jakosci przesytanego tadunku oraz zalatwianie
spraw zwigzanych z zabezpiecz. interesOw zleceniodawcy w razie uszkodzen lub ubytku tadunku, zatatwianie spraw zwiazanych z kontrola
celng i innymi urzgdowymi kontrolami tadunkow oraz z przygotowaniem towarzyszacych tym kontrolom dokumentéw oraz regulowanie nalez-
nosci z tytutu kosztow przewozu oraz innych ustug $wiadczonych na rzecz fadunku. Transport i spedycja w handlu zagranicznym, praca zbioro-
wa pod red. Z. Krasuckiego, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 1994, s.257-258.
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ceniodawca jednak moze zakaza¢ spedytorowi wykonania przewozu, wskazujac na konkretnego
przewoznika. A wiec spedytor, zgodnie z tym co powiedziano wcze$niej, wykonujgc samodzielnie
przewo6z, czyni to wytacznie na podstawie umowy spedycji, nie zawierajgc zadnej odrebnej umowy
przewozu.

Spedytor ma prawo do zastawu, zabezpieczajacego roszczenia do prowizji oraz zwrotu innych
wydatkéw, dopoki przesytka znajduje sie u spedytora lub osoby, ktéra jg dzierzy w jego imieniu, lub
tez woéweczas, gdy spedytor moze nig rozporzadza¢ na podstawie posiadanych dokumentéw. Prawo
zastawu wigze sie nie tylko zdang operacja spedycyjng, ale dotyczy rowniez roszczen, ktére powstaty
w zwigzku z inng operacjg spedycyjna. Dotyczy wiec kazdej innej przesytki powierzonej mu przez te-
go samego zleceniodawce. Ustawowe prawo zastawu na przesytce nie znajduje zastosowania, gdy da-
jacym zlecenie spedycyjne jest organ administracj i panstwowej .

Spedytor ma prawo powierzania wykonania poszczegodlnych czynnosci innym spedytorom
(tzw. subspedytorom), i to nawet bez uprzedzania o tym zleceniodawcy. Tak zwany spedytor gtéwny
jest wowczas odpowiedzialny za spedytorow dalszych (subspedytoréw). Spedytor w trakcie realizacji
operacji spedycyjnej dziata za zleceniodawce we wtasnym imieniu, co oznacza, ze skutki prawne wy-
nikajace z wykonanych przez niego czynnosci dotycza bezposrednio jego osoby.

Spedytor odpowiada za szkody wynikte z: utraty (czyli catkowitego zaginiecia przesytki), ubytku
(czyli zaginiecia cze$ci przesytki), uszkodzenia przesylki i/lub zwloki w wykonaniu zlecenia.
Odpowiedzialnosc¢ spedytora za straty powstate w wyniku trzech pierwszych zdarzen obejmuje:
wedtug art. 801 Kodeksu Cywilnego - czas od przyjecia przesytki az do wydania jej przewoznikowi,
dalszemu spedytorowi, zleceniodawcy lub osobie przez niego wskazanej; wedtug OPWS - czas od
przyjecia towaru do chwili wydania go przewoznikowi, przedsiebiorcy sktadowemu, przetadunko-
wemu lub innemu przedsiebiorcy biorgcemu udzial w wykonaniu zlecenia.

Tak wiec odpowiedzialno$¢ spedytora wedtug postanowien kodeksu cywilnego jest szersza niz
wedtug Ogoélnych Polskich Warunkéw Spedycyjnych. Spedytor ponosi odpowiedzialno$¢ za tadunek
tylko przez okres sprawowania pieczy nad tadunkiem. W praktyce trudno jest ustali¢, kiedy spedytor
sprawuje piecze nad tadunkiem, przyjecie bowiem tadunku od jednego podmiotu 13czy sie zazwyczaj
z przekazaniem tadunku nastepnemu podmiotowi. Sytuacja jest jasna tylko wowczas, gdy spedytor
przyjmuje tadunek do wtasnego magazynu lub dokonuje przewozu wtasnym Srodkiem transporto-
wym.

Odpowiedzialno$¢ spedytora za powstate szkody ma charakter kontraktowy, opiera sie na zasa-
dzie winy domniemanej, z mozliwoscig przeprowadzenia przez spedytora ekskulpacji. Zgodnie bo-
wiem z art. 471 Kodeksu Cywilnego dtuznik (w tym przypadku spedytor) jest zobowigzany do napra-
wienia szkody wyniktej z niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzania, chyba Ze jest to
nastepstwem okolicznosci, ktorym spedytor nie mogt zapobiec pomimo wykonywania zleconych
czynnosci z nalezytg staranno$cia. Ciezar udowodnienia, ze okolicznosci te faktycznie wystepowaty,
spoczywa na dtuzniku, czyli na spedytorze. Spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci za tzw. ubytki wta-
sne, czyli ubytki nie przekraczajace granic ustalonych we wtasciwych przepisach, a w razie braku ta-
kich przepiséw - granic zwyczajowo przyjetych.

Odpowiedzialno$¢ spedytora jest takze wytaczona w przypadku powstania szkéd w przesytce
zawierajacej rzeczy szczeg6lnie cenne, jezeli nie zostat doktadnie poinformowany przez zleceniodaw-
ce o zawartosci przesytki. O zwtoce zawinionej przez spedytora mozna méwic tylko wtedy, gdy op6z-
nienie w wykonaniu ustugi spedycyjnej bedzie nastepstwem tylko takich okolicznosci, za ktore odpo-
wiada spedytor. A wiec chodzi tu o czynnos$ci wykonywane wytacznie przez spedytora w odpowied-
nim terminie i kolejnosci.

Spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci za udzielone zleceniodawcy porady, jezeli udzielit ich we-
dtug swej najlepszej wiedzy. Spedytor natomiast odpowiada za szkody wynikte z nieudzielenia infor-
macji, opéznionego jej udzielenia lub informacji wyraznie btednej.

Spedytor nie ponosi winy za ich dziatania lub zaniechania podwykonawcéw, ale jedynie za ich
wybdr. Wybor ten zreszta musi by¢ dokonany z nalezyta starannos$cia, cho¢ w praktyce trudno uznac
jakikolwiek wybor za wadliwy, i to ponadto w spos6b zawiniony.
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Gorna granica odszkodowania za szkode powstalg w wyniku utraty, ubytku lub uszkodze-
nia jest, zgodnie z art. 801 Kodeksu Cywilnego, zwykla wartos¢ przesyiki, chyba ze szkoda wyni-
kta z winy umys$lnej lub razacego niedbalstwa spedytora. Kodeks Cywilny nie wprowadza jednak zad-
nych ograniczen w odniesieniu do rekompensaty innego rodzaju szkdd, jakie moga wynikna¢ z powo-
du niewykonania przez spedytora jego obowigzkéw, na przyktad w skutek zwtoki w wykonaniu
umowy. Kontrahent spedytora moze domagac sie wéwczas petnego ich pokrycia.

Odmiennie jednak kwestie te reguluja OPWS. Spedytor jest tu zobowigzany do odszkodowa-
nia, jezeli szkoda wynikta z utraty, ubytku lub uszkodzenia towaru, a takze woéwczas, gdy powstala
jako normalne nastepstwo opo6Znienia wykonania zlecenia. Odszkodowanie, do ktérego zobowig-
zany jest spedytor, nie moze przewyzsza¢ zwyktej wartosci rzeczy, a gdy rzecz jest przedmiotem
umowy sprzedazy - ceny fakturowej, bez wzgledu na to, z jakiego tytutu szkoda powstata.

Wynikajace z umowy spedycji roszczenia przeciwko spedytorowi przedawniajg sie z uptywem
jednego roku.

Funkcje spedytora w handlu morskim sg bardzo szerokie, wymagaja duzej i wszechstronnej
znajomosci zagadnien morskich. Wymagana jest odpowiednia wiedza, a przede wszystkim znajomos$¢
rynku transportowego. Spedytor bedgc koordynatorem procesu transportowego i ogniwem tgczacym
wszystkich uczestnikéw wymiany towarowej najczesciej realizuje funkcje: organizacyjna, dokumenta-
cyjng, wykonawczg, bankows (rozliczeniowa) i doradcza®.

Spetniajac funkcje organizacyjna spedytor dobiera $rodki transportu, przewoznikéw, czas, trase
i sposob przestania tadunkdéw, koordynuje i synchronizuje kolejne fazy przemieszczania tadunkow
oraz udzial i wspétdziatanie poszczeg6lnych firm ustugowych, instytucji i urzedéw uczestniczacych w
ich obstudze. Funkcje te spetnia spedytor takze podczas informowania zainteresowane strony o stanie
tadunku i aktualnej fazie procesu transportowego (awizacja).

Warunkiem sprawnej organizacji przewozow jest najczeSciej przygotowanie wtasciwych doku-
mentow, ktore sg niezbedne przy realizacji kontraktéw kupna-sprzedazy. Brak takich dokumentéw
moze negatywnie wptynac¢ na proces przemieszczania, a szczeg6lnie na czas jego trwania i zwigzane z
tym koszty. Spetniajac funkcje dokumentacyjna spedytor sporzadza, podpisuje, sprawdza oraz po-
woduje wystawienie dokumentow niezbednych w trakcie realizacji procesu spedycyjnego.

Dazac do redukcji kosztow przemieszczania tadunku spedytor czesto przejmuje realizacje okre-
Slonych czynnosci fizycznych, tj. operacji transportowych (dowozowo-odwozowych), przetadunku,
sktadowania, pakowania, oznakowania, liczenia, wazenia, itp. Spetnia on woéwczas funkcje wyko-
nawcza. Wykonywanie tego typu czynnoSci staje sie konieczne, poniewaz zleceniodawcy oczekuja
coraz czesciej od spedytora kompleksowej obstugil?. Uzyskanie kompleksowej oferty obstugi od spe-
dytora, obejmujacej czynnosci od miejsca wytwarzania do miejsca przeznaczenia (gromadzenie prze-
sylek, czynnos$ci manipulacyjne, zatadunek i ostateczna dostawa, organizacja przewozow, funkcje
handlowe), jest dla zleceniodawcéw spedytora atrakcyjng forma wspotpracy, poniewaz eliminuje ko-
niecznos$¢ korzystania z ustug wielu podwykonawcow. W tej sytuacji spedytor przejmuje role opera-
tora logistycznego, wykraczajgcego poza tradycyjne zadania spedytorall.

W funkcji bankowej (rozliczeniowej) spedytor wystepuje wowczas, gdy dziata na rachunek
swego zleceniodawcy i wyktada w jego imieniu okreSlone kwoty pieniezne na pokrycie naleznosci ob-
ciagzajacych tadunek z tytutu réznych ustug lub czynnosci urzedowych. Sg to m.in. znaczne naleznosci
za fracht oraz optaty celne, ktore czesto sg wyktadane zwrotnie, a wiec zleceniodawca zwraca je spe-
dytorowi wraz z odpowiedniag prowizja wyktadowa.

® S. Dziadek, B. Kos, Rola spedytora w organizacji handlu zagranicznego i procesdéw transportowych z krajami Europy Srodkowej, [w:] Status
zawodowy i pozycja spedytora migdzynarodowego w Polsce i na §wiecie, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Sopot 1999, s.25.

10 A, Salomon, Rynek B2B — stan obecny i perspektywy rozwoju, ,Namiary na Morze i Handel”, 2001 nr 17(568), s.9-11 oraz
http://www.logistyka.net.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=1974&Itemid=40 (2008-12-01).

1 Do zadan operatora logistycznego zaliczy¢ mozna: organizacje dostaw surowcdw do miejsc przetworzenia, organizacje obrotu magazynowego
gotowych produktow, organizacj¢ dostaw produktow do odbiorcow, zatatwienie wszystkich spraw zwiazanych z dokumentacja (takich, jak listy
przewozowe, dokumentacja magazynowa czy sprawy celno-finansowe) oraz udzielanie petnej informacji przed, w trakcie i po wykonaniu okre-
slonych zadan. Z. Kordel, Spedytor jako operator logistyczny w organizowaniu fancucha dostaw, [w:] Zarzadzanie taficuchem dostaw, Materiaty
konferencyjne. Tom Il. Obrady panelowe, Polskie Towarzystwo Logistyczne, Katowice 1998, 5.384.
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W funkcji doradczej - jako doradca transportowy - spedytor moze wspotdziata¢ z importerem
i/lub eksporterem jeszcze w fazie poprzedzajacej zawarcie kontraktu handlowego, udzielajagc mu rad,
informacji i sugestii do wykorzystania w trakcie negocjacji. Szczeg6lna pozycje zajmuje tu doradztwo
zwigzane z dokumentacjg transportowa i celng, miejscem i warunkami odprawy celnej, mozliwo$cia-
mi technicznymi i organizacyjnymi dokonania kontroli iloSciowej i jakoSciowej poza miejscem pro-
dukcji i odbioru oraz innych wtasciwosci wynikajgcych z relacji geograficznych przewozu. Chodzi tu
przede wszystkim o koszty transportu, podziat ryzyka i obowigzkéw miedzy kupujacego i sprzedaja-
cego, wybor przewoznika, Srodka transportu oraz drogi przewozu. Spedytor winien nastepnie dora-
dzi¢, jak przygotowac towar do wysyiki, jak go opakowac i oznakowaé, czy wystaé towar w kontene-
rze, czy tez jako konwencjonalng drobnice oraz jaka przygotowa¢ dokumentacje.

Wszystkie te czynnosci majg ogromne znaczenie dla sprawnej realizacji catego procesu transpor-
towo-spedycyjnego.

Kompleksowos¢ obstugi Srodkéw transportu w porcie

W dzisiejszych czasach system przetadunkowy to juz nie betonowa rampa i rozsuwane, stalowe
drzwi. Na nowoczesny system przetadunkowy sktada sie szereg urzadzen, ktére zapewniajg optymal-
ny, szybki i bezpieczny zatadunek i roztadunek pojazdu, co w znaczacy sposéb wptywa na efektyw-
nos$c¢ procesu przetadunkul2,

Obecnie zastosowanie w porcie ma wiele urzadzen przetadunkowych m.in. suwnice kontenerowe,
zurawie samochodowe o duzym udzwigu, zestawy i wozy sktadowe. Suwnice kontenerowe (torowe i
jezdniowe) dzielg sie na suwnice bramowe i pomostowe (II generacja). Wazng funkcje przy przeta-
dunku konteneréw speiniajg réznego rodzaju zurawie (stacjonarne, samojezdne), w tym samochodo-
we i jezdniowe kolowe. Znormalizowane kontenery powoduja zunifikowanie technologii procesu
przewozowego. Maszyny tadunkowe i srodki przewozowe dostosowane sg do parametréw skrzyn
kontenerowych, zaré6wno pod wzgledem formy zewnetrznej, jak i masy zawartych w nich tadunkéw.

Przewozone s3g roznego rodzaju palety i pakiety oraz stosy technologiczne tworzone z fadunkow
sztukowych i kawatkowych. Przewozone sg naczepy tadowne, przyczepy, nadwozia i zespoty samo-
chodowe przy uzyciu innych Srodkéw transportowych, w tym transportu kolejowego i morskiego
(platformy przystosowane do przewozu konteneréw i tadownych pojazdéw samochodowych)13.

Bazy przetadunkowe wyposazone sg w ciggniki sktadowe wspotpracujace ze sktadowymi nacze-
pami kontenerowymi. W transporcie samochodowym rozpowszechniona jest technologia dostosowa-
na do wymogow tadunkdéw, szczegdlnie materiatow masowych (kruszywo, nawozy, ziarno zbozowe,
ziemniaki, buraki, fadunki ptynne i p6tptynne itp.).

Technologia specjalizowana eliminuje ucigzliwe i niebezpieczne roboty tadunkowe i gwarantuje
witasciwg jako$¢ przetadunku w catym tanicuchu transportowym. Tabor specjalizowany to cysterny,
zbiorniki (materiaty ptynne i sproszkowane), transport samowytadowczy, tadunki o niskich tempera-
turach, elementy wielkowymiarowe, ciezkie, ponadgabarytowe itp. Potrzebne sg do tego specjalne
place manewrowe i sktadowel4.

Technologia uniwersalna stosowana jest w procesach przewozowych o najnizszym poziomie
mechanizacji robo6t tadunkowych, gdzie znaczng cze$¢ prac tadunkowych wykonuje sie recznie. Uzy-
wane sg tu proste maszyny i uniwersalny tabor. Technologia ta jest bardzo pracochtonna, lecz mato
wydajna (w portach IV i V generacji bedzie zanikac).

W procesie tadunkowym tak jak w procesie przewozowym wystepuja trzy zasadnicze technologie
wykonywania robét tadunkowych:

12 3. Semenov, Czynniki bezpiecznej eksploatacji statkow, EXPIO-SHIP 99, Problemy eksploatacji statkéw morskich i $rodladowych oraz urza-
dzen portowych, Konferencja Szczecin-Migdzyzdroje-Kopenhaga, WSM w Szczecinie 1999, s. 159-168.

13 5. Walachowski, Do$wiadczenia krajowe w przewozach samochodéw cigzarowych w systemie ruchoma droga,,Logistyka” 1/1994.

14 3. Semenov, Czynniki bezpiecznej eksploatacji statkow, EXPIO-SHIP 99, Problemy eksploatacji statkéw morskich i $rodladowych oraz urza-
dzen portowych, Konferencja Szczecin-Miedzyzdroje-Kopenhaga, WSM w Szczecinie 1999, s. 159-168.
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technologie zunifikowane polegajace na zastosowaniu stypizowanych maszyn i urzadzen ta-
dunkowych w catym tancuchu transportowym, dzieki znormalizowanej postaci jednostek ta-
dunkowych oraz uzywaniu srodkéw przewozowych przystosowanych do tych jednostek;
technologie specjalizowane polegajgce na stosowaniu $rodkéw przewozowych oraz innych
urzadzen technicznych pozwalajacych na samozatadunek oraz samowytadunek tadunku prze-
wozonego w stanie naturalnym;

technologie uniwersalne polegajace na stosowaniu uniwersalnych maszyn i urzadzen tadun-
kowych (lub ich niestosowaniu w ogoéle) przy przemieszczaniu tadunkéw bez specjalnego ich
przygotowania do transportul®.

Nowe technologie przetadunkowe musza uwzglednia¢ nowe technologie przewozowe np. trans-
port kombinowany to gt. przewozy szynowo-drogowe:

system ,na barana” (Huckepack lub Piggyback) - jeden na drugim;

system ,ruchomej drogi” (Rolling Highway; Ro-La) - na wagonach niskopodtogowych koleja
samochoddw ciezarowych;

system ,bimodalny” - specjalna naczepa samochodowa kolejg i samochodem (zastgpienie nie-
ktérych elementow pociggu elementami pojazdéw drogowych).

Zasadniczym warunkiem transportu kombinowanego jest zjednostkowanie tadunku, czyli prze-
wozenie go w jednostkach tadunkowych, takich jak kontenery, nadwozia wymienne, naczepy siodto-

we.

15 Wspotczesne technologie transportowe pod redakcja L. Mindury, podrecznik, Warszawa 2002.



